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(g) Sicherheitseinrichtung fur ein Kraftfahrzeug 

S?) Ein Kraftfahrzeug mit wenigstens einem beweghchen 
Karosser retell, das mittels einer SchloBanordnung in ei- 
ner gesch lessen en Position der Fahrzeugkarosserie fest- 
^elegt ist, wobei die Schlof^anrodnung uber mechanische 
Ubertragungselemente mit einer an dem Karosserieteii 
positionierten Griffanordnung verbunden ist, sowie mit 
wen igstens 
ei 



gig von aen uoermineiTen uaten emer Aufp 

nungseinrichtunc^ in eine Schutzposiiion uberfuFfTBaPTsC 
istbekannt. 

Erfindungsgemafi ist den mechanischen Obertragungs- 
elementen wenigstens eine pyrotechnischeTrenneinrich- 
tung zugeordnet, die mittels einer Steuereinheit abhangig 
von den ubermittelten Oaten der Aufprallerkennungsein- 
richtung ausldsbar ist, um die mechanische Verbindung 
zwischen der Griffanordnung und der Schlo($anordnung 
2U unterbrechen. 

Einsatz fOr Personehkraftwagen. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Sicherheitseinrichtung fUr da 
Kraftfahrzeug der im Oberbegriff des Hauptanspnichs ange- . 
gebenen Art. 5 

Eine derartige Sicherheitseinrichtung ist bereits aus der 
DE34 46 519A1 bekannt. Die in der Fahrzeugtur des 
Kraftwagens angeordnete Sichedieitseinrichtung umfafit da- 
bei eine StoBebnechanik, die nach dem Ziinden einer pyro- 
technischen Trenneinrichtung axial ausl^hrt und den wip- lO 
penartig gelagerten Hebel einer Sicherungsmechanik ' der 
Fahrzeugtur in seine Entriegelungsstellung verschwenkt, 
wobei auch der Sicherungsknopf der. Verriegelungsmecha- 
nik in seine Entriegelungsstellung verschoben wird. Da die 
Trenneinrichtung abhangig von dem Erkennen eines ent- 15 
sprechenden FahrzeugauQ^ralls aktiviert wird, ist die Fahr- 
zeugtOr nach einem entsprechenden Unfall selbstt^tig en- 
triegelt. Die FahrzeugtUr kann somit durch Auslosen des 
Schlosses iiber eine iiblicben Tuigriffbetaitiguiig von aufira 
her geofifinet werden. .20 

Bei einem Fahrzeugaufprall kann es jedoch weiterhin zu 
einem unbeabsichtigten Offhen der Fahrzeugtur infolge von 
unfallbedingten Kraftwirkungen auf die Auslosemechanik 
des Tiirschlosses kommen und so ein zusatzliches Verlet> 
zungsrisiko fur die Fahrzeuginsassen hervorrufen. 25 

Aus der DE 198 25 708 Al ist femer ein TUrschloB fur 
eine Fahrzeugtur bekannt, bei dem unqrwiihschte Schwenk- 
bewegungen ein^ als Gabeldrehfalle ausgebildeten 
Schlossfalle irelativ zum tiirrahmenfesten SchlieBbugel, die 
zu einem unbeabsichtigten^ Offhen der FahrzeugtUr fiihren 30 
konnten, dadurch verhindert werden, dass ein mit einer Zu- 
satzmasse versehenes Arretierglied vorgesehen ist, das mas* 
sentragheitsabhangig bei einem Fahrzeugaufprall eine 
Sperrklinke der Schlossfalle blockiert 

Die US 3 431 998 ofienbart bereits eine Verriegelungs- 35 
einrichtung fiir eine Fahrzeugtur, die mit einem veirschieb- 
baren Sperrriegel versehen ist, der bei einem Fahrzeugauf- 
prall durch eine explosionsartige Auslosung in eine die 
Fahrzeugtur mit der Karosserie verriegelnde Blockierposi- 
tion iiberfiihrbar ist Solche Verriegelungseinrichtungen sind 40 
nicht ohne weiteres als Schlosser far Turen oder bewegliche 
Karosserieteile von Fahrzeugen geeignet. 

Aufgabe.der Erfindung ist es, eine Sicherungseinrichtung 
fiir ein Kraftfahrzeug der eingangs genannten Art zu schaf- 
fen, die bei einem die Sicherheitseinrichtung aktivierenden 45 
Fahrzeugaufprall einen verbesserten Insassenschutz bietet. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Hauptan- 
spruchs gelost. 

Durch die dauerhafte Unterbrechung der mechanischen 
Verbindung zwischen dem Betatigungselement der Griffan- 50 
ordnung des beweglichen Karosseiieteils und der ausrastba- 
ren Sperrklinke des Fallenschlosses mittels der Sicherheits- 
einrichtung laBt sich das SchloB anschlieBend nicht durch 
eine Griffbetatigung auslosen, so daB das Karosserieteil 
nicht mehr ohne weiteres geoffiiet werden kann. 55 

Die mechanische Verbindung zwischen der Griff anord- 
nung und der Sperrklinke des in ublicher.Weise mit einem 
SchlieBbugel am Tiirrahmen zusarrunenwirkenden Drehfal- 
lenschlosses kann dabei im Sinne eines durchgehenden 
tJbertragungsstranges permanent bestehen oder auch spiel- 60 
behaftet sein. Bei solchen spielbehafteten t)bertragungs- 
strangen iiblicher Bauart wird zum Beispiel ein sich in Ho- 
henrich lung der zugeordneten Fahrzeugtur ers tree kender 
SchloB auslosehebel mit Ab stand von einem mit dem Tvir- 
griff ausschwenkbaren Haken hintergriffen, wodurch der 65 
SchloBauslosehebel erst nach Aufeehren des Freiganges 
vom Haken mitgenommen und aufgrund seiner Koppelung 
mit der Sperrklinke zu einem Ausrasten derselben fiihren 



kann. • * . 

Die dauerhafte Unterbrechung des Obertragungsstrangs 
muB demnach so beschaffen sein, dass Deformationen des 
beweglichen Karosserieteiles bd einem entsprechenden 
Fahrzeugaufprall keine entsprechende Auslosebewegung 
der mechanischen t)bertragungselemente hervorrufen kon- 
nen, durch die ein unbeabsichtigtes Auslosen des Schlosses 
und demzufolge ein Offnen des Karosserieteiles bewirkt 
wiirde. • 

Die pyrotechnische IV^neinrichtung wird dabei in einfa- 
cher Weise durch die ohnehin fiir das Insassenriickhaltesy- 
stem, beispielsweise ein entsprechehdes Airbagsystem, vor- 
handene Aufprallerkerinungseinrichtung aktiviert, so dass 
eine zusatzliche Aufjprallerkennungseinrichtung fur die py- 
rotechnische IVenneinrichtung, wie ein Aufprallsensor, eine 
Infrarotkamera, Ultraschallsensoren oder ahnliches, nicht 
bradtigt werden. Als bewegliche Karosserieteile sind neben 
Fahrzeugttiren insbesondere auch Motodiauben, Koffer- 
raumdeckel und Heckklappen vorgesehen. 

In Ausgestaltung der Erfindung ist die Steuereinheit der- 
art gestaltet, dass eine Auslosung der pyrotechnischen 
Trenneinrichtung nur dann erfolgt, wenn das Karosserieteil 
dem erfaBten Au^rall zugewaridt ist. Dadurch wird ledig- 
lich das dem StoB zugewandte Karosserieteil beaufschlagt, 
indem die Verbindung zwischen GrifEanordnung und SchloB 
getrehnt wird, wohingegen Ubrige, durch einen entsprechen- 
den FahrzeugauQ>rall nicht deformierte bewegliche Karos- 
serieteile durch die Steuereinheit nicht angesteuert werden, 
so dass die jeweilige Verbindung zwischen GrifiFanordnung 
und SchloB bei diesen Karosserieteilen aufirechteiiialten 
bleibt. Dadurch wird gewahrleistet, dass nach einem ent- 
sprechenden Fahrzeugau^rali die dem StoB abgewandten 
beweglichen Karosserieteile, beispielsweise entsprechrad 
gegenuberliegende Fahrzeugtiiren, noch gedffiiet werden 
konnen. 

Nachfolgend wird ein bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel 
der Erfindung beschrieben und anhand der Zeichnung dar- 
gestellt. 

Die einzige Zeichnung zeigt schematisch eine Ausfuh- 
rungs form eines erfindungsgemaBen Kraftfahrzeugs. 

Das Kraftfahrzeug 1 gemaB dieser Zeichnung weist auf 
gegeniiberliegenden Fahrzeugseiten jeweils eine Fahrzeug- 
tiir 2 auf, die an einer - in Fahrtrichtung gesehen - Vorder- 
seite mittels einer Schamieranordnung 3 schwenkbeweglich 
an der Fahrzeugkarossme gelagert ist. Auf der gegenfiber- 
liegwiden Seite und somit ruckseitig ist die Fahrzeugtur 2 
durch eine grundsatzlich bekarmte SchloBanordnung 4 in 
der geschlossenen Position gehalten. Die SchloBanordnung 
4 ist von auBen her mittels einer Griffanordnung 5 und ent- 
sprechenden mechanischen Obertragungselementen 6 los- 
bar, §o daB die Fahrzeugtur 2 geoffnet werden kann. Die 
Griffanordnung 5 ist schwenkbeweglich an der Fahrzeugtiir 
2 gelagert und ist mit den mechanischen t)bertragungsele- 
menten 6, die vorzugsweise als Hebelgestange gestaltet 
sind, verbunden. Die mechanischen Ubertragungselemente 
6 greifen in nicht naher dargestellter, da bekannter Weise an 
einem SchloBauslosehebel der SchloBanordnung 4 an. 

.Den mechanischen Ubertragungselementen 6 ist eine py- 
rotechnische Trenneinrichtung 7 zugeordnet , die an einer 
entsprechenden Kopplungsstelle der mechanischen Obertra- 
gungselemente angreifen kann oder auch direkt als Kopp- 
lungsglied zwischen die mechanischen tJbertragungsele- 
mente 6 integriert sein kann. 

Die pyrotechnische Trenneinrichtung 7 kann eine Spreng- 
schraube aufweisen, die an einer entsprechenden Kopp- 
lungsstelle zwischen die mechanischen Obertragungseie- 
liiente zwischengeschaltet ist und bei einem Fahrzeugauf- 
prall durch die pyrotechnische Beaufschlagung aus dieser 
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Kopplungsstelle herausgespiengt wird, wodurch die dvirch 
die mechanischen tJbertragungselemente 6 geschaff ene Ver- 
bindung zwischen der Griffanordnung 5 und der SchloBain- 
ordnung 4 getrennt wird. 

J)ie pvrotechnische Trenneinrichtung 7 ist durch eine 5 
elektronische Steuereinheit S aktivierbar, die an eine fahr- 
zeugfest positionierte Aufpralierkennungseinrichtung 8, . 
vorliegend an einen AufpraUsensor, angeschlossen ist Die 
Au^rallerkennungseinrichtung 8 ist Teil eines im Kraftfahr- 
zeug 1 vbrfaandenen InsassenrUckhaltesystenis, das insbe- lo 
sondere durch ein Airbag- und/oder Gurtstraffung&system 
gebildet sein kann. Derartige Insassenruckhaltesysteme sind 
allgemein bekannU so daB eine nahere Erlauterung an dieser 
Stelle nicht erforderlich ist. Die Aufprallericennungseinrich- 
tung 8 ist derart ausgefuhrt, daB sie die Richtung des ent- 15 
sprechenden Fahrzeugaufpralls erkennen kann. Die Steuer- 
einheit S ist so ausgelegt, dafi die erkannte Aufprallrichtung 
ausgewertet wird und lediplich die pyrotechnische TYenn - 
einrichtung 7 angesteuert wird, die einem dem Fahrzeugauf- 
prall zugewandten beweglichen Karosserieteil zugeordnet 20 
ist F alls daher ein Seitenaufprall auf die - in Fahrtrichtung 
gesehen - linke Fahrzeugtur bevorsteht oder erfolgt, so wird 
ledigUch die dieser linken Fahrzeugtur zugeordnete pyro- 
technische TVenneinrichtung 7 durch die Steuereinheit S ak- 
tiviert, wohingegen die in identischer Weise an der recbten 25 
Fahrzeugtiir vorgesehene pyrotechnische lYenneinrichtung 
7 unaktiviert bleibt Durch eine entsprechende Aktivierung 
der pyrotechnischen IVenndnrichtung 7 wird die Verbin- 
dung zwischen der Griffanordnung 5 und der Schlofianord- 
nung 4 gelost , sp daB durch eine Deformation der Fahrzeug- 30 
tur 2 ein unbeabsichtigtes Losen der SchloBanordnung 4 und 
damit ein unbeabsichtigtes Offaen der Fahrzeugtur 2 ver- 
mieden wi rd. Die pyrotechnische Trenneinrichtung kann ei- . 
nen Treibsatz aufweisen, der auf die Sprengschraube ausge- 
richtet ist und bei einer entsprechenden pyrotechnischen 35 
Ausldsung die Sprengschraube wegsprengt 

Patentanspniche 

1, Sicherheitseinrichtung fur ein Kjraftfahrzeug mit 40 
wenigstens einem beweglichen Karosserieteil (2), das 
mitlels eines Schlosses (4) in einer geschlossen^ Posi- 
tion an der Fahrzeugkarosserie festgelegt ist, wobei das 
SchloB (4) Uber mechanische tJbertragungselemehte 
mit einer an dem Karosserieteil (2) ppsitionierten 45 
Griffanordnung (5) zum Offiien des Karosserieteils (2) 
verbunden ist, sowie mit wenigstens einem Insassensi- 
cherheits system, das abhangig von den ubermittelten 
Daten einer AuQ)rallerkennungseinrichtung in eine 
Schutzposition uberfuhrbar ist, und wobei mechani- 50 
schen X}bertragungselementen (6) wenigstens eine py- 
rotechnische Trenneinrichtung (7) zugeordnet ist, die 
mittels einer Steuereinheit (S) abhangig von den fiber- . 
mittelten Daten der Aufpralierkennungseinrichtung (8) 
auslosbar ist, dadurcli gekennzeichnet, daB die 55 
Trenneinrichtung (7) die zum Auslosen des Schlosses 
(4) erforderliche mechanische Verbindung zwischen 
GrifFanordnung (5) und SchloB (4) dauerhaft unter- 
bricht 

2. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 60 
gekennzeichnet, daB die Steuereinheit (S) eine Auslo- 
sung' der pyrotechnischen Trenneinrichtung (7) nur 
dann bewirkt, wenn das Karosserieteil (2) dem erfaBten 
Aufprall zugewandt ist 
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